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Avec un chiffre d’affaires annuel de près de 11 milliards d’euros (2021), MAN Truck & Bus compte parmi les principaux constructeurs de véhicules utilitaires et fournisseurs de solutions de transport européens. Sa gamme de produits s’étend des utilitaires légers, camions, bus et moteurs au gaz/diesel aux services de transport de personnes et de marchandises. MAN Truck & Bus est une société de TRATON GROUP et emploie plus de 34 000 personnes dans le monde.	
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Des compagnons de route pour le quotidien : une assistance intelligente pour offrir davantage de sécurité
Ils accompagnent les chauffeurs le mieux possible dans leur travail et protègent les passagers et les autres usagers de la route : les systèmes d’assistance à la conduite et de sécurité sont disponibles pour les autobus urbains et interurbains ainsi que les autocars de tourisme des marques MAN et NEOPLAN.

· MAN OptiView – à présent aussi pour les autobus urbains MAN
· Assistant de changement de direction à avertissement actif
· MAN ComfortSteering (EAS)
· Assistant de retour sur la voie MAN (LRA)
· MAN ACC Stop & Go
· MAN EfficientCruise avec EfficientRoll
· MAN Comfort Drive Suspension (CDS)
· Assistant de vigilance MAN AttentionGuard
· Assistant de maintien sur la voie MAN (LGS)
· Système de freinage d’urgence MAN (EBA)
· Surveillance de la pression de gonflage des pneus MAN (TPM)
· Système automatique d’éclairage et d’essuie-glace
· Système électronique de freinage (EBS) et MAN BrakeMatic
· Système électronique de stabilité (ESP)

Pour soulager les chauffeurs de bus le mieux possible dans leur travail et rendre les voyages plus sûrs et plus confortables dans les autobus urbains et interurbains ainsi que les autocars de tourisme, MAN Truck & Bus propose une longue liste de systèmes d’assistance à la conduite. « Continuer à accroître la sécurité de tous les usagers de la route nous anime et ne cesse de nous préoccuper. C’est pourquoi nous intégrons toute notre expérience et notre savoir-faire de manière décisive dans le développement de systèmes d’assistance à la conduite innovants », indique Heinz Kiess, directeur marketing produits Bus chez MAN Truck & Bus, en ajoutant : « Mis à part l’accroissement de la sécurité, ces systèmes offrent encore bien d’autres avantages : bon nombre des systèmes préservent ainsi l’environnement et contribuent à optimiser les coûts totaux d’exploitation (TCO). »

Visibilité totale grâce au système de remplacement des rétroviseurs MAN OptiView, à présent disponible aussi pour les autobus urbains
MAN OptiView est le premier système de remplacement des rétroviseurs au monde pour les autocars de tourisme. Il aide grandement le chauffeur à conduire en éliminant, entre autres, l’angle mort et en améliorant nettement la visibilité la nuit et en cas de mauvais temps. Depuis cette année, la technique innovante est également proposée pour les autobus urbains de MAN Truck & Bus. MAN OptiView a fêté sa première mondiale sur le salon IAA de 2018 et depuis quatre ans, il fait ses preuves au quotidien partout dans le monde. « Pour rendre les rues des villes encore plus sûres et en raison de nombreuses demandes de la part des exploitants de bus, le système est maintenant proposé aussi pour tous les modèles de la nouvelle génération d’autobus urbains, et parmi eux, bien entendu, le MAN Lion’s City E 100 % électrique », indique Rudi Kuchta, Head Business Unit Bus chez MAN Truck & Bus. Dans le trafic urbain dense en particulier, le système de remplacement des rétroviseurs montre tous ses atouts. De fait, il permet d’éliminer l’angle mort invisible aux yeux du chauffeur de bus et assure ainsi, en particulier au moment de changer de direction, mais aussi de changer de voie et de manœuvrer, davantage de sécurité dans la circulation routière. En outre, MAN OptiView requiert moins d’espace sur la route par rapport aux rétroviseurs conventionnels et représente ainsi, par exemple au moment de tourner à une intersection, un avantage inappréciable dans la circulation en centre-ville.
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Voici comment fonctionne le système numérique : deux caméras montées de chaque côté du véhicule projettent en temps réel la situation de circulation détectée dans les zones latérales et arrière du bus sur deux écrans situés dans le véhicule. Elles peuvent ainsi représenter une zone plus large qu’avec des rétroviseurs extérieurs traditionnels et le chauffeur peut donc distinguer complètement l’angle mort. Qui plus est, le système permet au chauffeur de mieux voir en cas de pluie, de neige et aussi la nuit étant donné que les caméras adaptent automatiquement la diffusion des images à la situation momentanée. Même des effets éblouissants, tels que les phares dans l’obscurité ou un coucher de soleil bas, ne nuisent pas à la visibilité. De même, en termes de rentabilité, le système a tout pour convaincre : doter le bus du MAN OptiView permet en effet de réduire sa résistance de l’air d’environ 10 % par rapport aux véhicules équipés de systèmes de rétroviseurs classiques. Grâce à la meilleure aérodynamique, les exploitants peuvent réduire leur consommation de carburant. Le système de remplacement des rétroviseurs est proposé en option pour tous les autocars de tourisme NEOPLAN, le MAN Lion’s Coach et maintenant aussi pour les autobus urbains MAN.

Assistant de changement de direction à avertissement actif avec détection des piétons : logiciel et technique optimisés
Comme les chauffeurs nécessitent en fait plusieurs yeux supplémentaires, en particulier dans le trafic urbain, tous les modèles MAN et NEOPLAN sont équipés de l’assistant de changement de direction à avertissement actif avec détection des piétons, qui représente une mesure efficace contre les accidents qui surviennent dans l’angle mort. Pour rendre le système encore plus performant et plus sûr, il est optimisé en permanence. En effet, depuis peu, il dispose d’une meilleure technologie de processeur très performante. La mise à jour du système permet de détecter encore mieux les piétons et les cyclistes dans des conditions de luminosité difficiles. Des symboles d’avertissement affichés dans les écrans latéraux et l’angle de visibilité plus large des caméras AV et latérales assurent également une sécurité accrue, en particulier au moment de tourner à une intersection. En outre, pour détecter les panneaux de signalisation de manière plus optimale, le système est couplé à un boîtier GPS. « En raison de l’angle mort, il survient malheureusement régulièrement des accidents au moment de tourner. Grâce à nos systèmes innovants, nous souhaitons contribuer nettement à améliorer la sécurité routière, en particulier également au niveau des intersections », souligne Heinz Kiess.
La caméra AV et les caméras montées des deux côtés du véhicule surveillent automatiquement les alentours. L’intelligence artificielle de l’assistant de changement de direction contrôle ici pour chaque objet détecté si le sens de mouvement pourrait conduire à une situation dangereuse et n’avertit le chauffeur qu’ensuite. L’avertissement actif en cas de situations dangereuses et de collision est signalé visuellement sur deux écrans montés dans le champ de vision du chauffeur et de manière acoustique via un signal d’avertissement. À cette occasion, le système avertit des collisions aussi bien à l’avant qu’en cas de changement de direction. En outre, les nouveaux systèmes d’assistance à la conduite et de changement de direction améliorent la sécurité en détectant avec fiabilité les piétons et les cyclistes qui se trouvent dans l’angle mort et en signalant activement cette situation dangereuse. Cette assistance soulage ainsi le chauffeur dans son travail de manière décisive. Le système est disponible départ usine et comme solution de postéquipement.

MAN ComfortSteering pour plus de confort au volant 
À partir de 2022, les bus MAN et NEOPLAN sont proposés avec le système de direction à assistance électronique MAN ComfortSteering. Ce système permet de diriger le véhicule de manière nettement plus facile et plus confortable en associant le système hydraulique de direction à un couple de braquage supplémentaire fourni par un moteur électrique. Étant donné que le système met à disposition le volume d’effort de braquage électrique idéal dans chaque situation de conduite, l’unité de commande électronique soulage le chauffeur pendant la conduite et assure ainsi davantage de sécurité. Les capteurs de ce système d’assistance à la conduite analysent les mouvements de la direction ainsi que les données du véhicule, telles que sa vitesse et l’état de son chargement. En fonction de la situation, le système de direction confort actif assiste le mouvement de braquage en ajoutant ou soustrayant un couple de braquage. Si le chauffeur lâche le volant, celui-ci revient automatiquement à sa position médiane. De même au moment de faire des manœuvres, l’amplification de l’effort fournie par le système d’assistance permet au chauffeur de profiter de l’ajout électronique d’un couple de braquage. Un effort minimum suffit pour manœuvrer le bus de manière particulièrement précise et facile. Le MAN ComfortSteering aide en plus à maintenir le véhicule dans la voie pendant la conduite. À vitesse élevée, le système de direction actif réduit automatiquement l’effort de braquage en soustrayant électroniquement le couple de braquage.

L’assistant de retour sur la voie aide le chauffeur à rester dans sa voie
Autre nouveauté : depuis cette année, MAN propose l’assistant de retour sur la voie (LRA) pour ses bus. Le système MAN aide le chauffeur à maintenir le véhicule dans sa voie de circulation en ramenant activement le véhicule dans sa trajectoire. Si le bus risque de quitter la trajectoire spécifiée sans que le clignotant n’ait été actionné, le système effectue une correction du couple de braquage et ramène automatiquement le véhicule dans sa voie. Le chauffeur peut à tout moment ignorer la correction du couple de braquage en reprenant la situation en main. Pour bénéficier de l’assistant de retour sur la voie, le véhicule doit être équipé au préalable du système de direction MAN ComfortSteering. 

Maintenir la distance avec le MAN ACC Stop & Go 
Le régulateur de vitesse avec adaptation de la distance MAN ACC régule la vitesse du bus et assure automatiquement une distance de sécurité constante par rapport au véhicule qui précède. Pour cela, le capteur radar logé derrière le bouclier AV détecte jusqu’à 150 mètres devant la distance et la vitesse relative du véhicule qui précède sur la propre voie de circulation. À l’aide de ces données, de la trajectoire, de la vitesse et de l’action du chauffeur, le boîtier électronique ACC calcule alors la meilleure stratégie d’approche et pilote l’accélération ou la décélération du véhicule au moyen du ralentisseur ou du frein de service. L’activation du système ACC s’effectue via le volant multifonctions, et la distance de consigne par rapport au véhicule qui précède peut être définie à l’aide d’un contacteur basculant. Lors de trajets en colonne en particulier, le régulateur de vitesse avec adaptation de la distance soulage le chauffeur dans son travail en respectant la distance minimum légale. Simultanément, le système contribue à la sécurité en pleine circulation routière en empêchant les situations requérant un freinage d’urgence et des accidents par télescopage, y compris lorsque la visibilité est mauvaise en raison d’intempéries, car le système fait appel à la technologie à radar. La régulation optimale de l’adaptation de la vitesse permet de réduire en plus la consommation de carburant et ainsi également les émissions de substances polluantes. La fonction Stop & Go autorise en supplément l’utilisation du système dans les embouteillages ou une circulation en accordéon. Si le trafic vient à s’arrêter, le bus freine automatiquement jusqu’à l’arrêt. Lors de brefs arrêts inférieurs à deux secondes, le bus redémarre par lui-même. Si l’arrêt dure plus longtemps, le chauffeur peut réactiver le système de manière pratique en actionnant légèrement la pédale d’accélérateur ou en appuyant sur un bouton placé sur le volant multifonctions. Les réglages restent alors mémorisés et assurent ainsi un soulagement extrêmement confortable du chauffeur dans toutes les situations. 

Exploiter la topographie avec MAN EfficientCruise et EfficientRoll
Pour les autocars de tourisme des marques MAN et NEOPLAN, MAN propose un régulateur de vitesse anticipatif commercialisé sous le nom de MAN EfficientCruise. Le système d’assistance à la conduite prend en considération le trajet en amont jalonné de côtes et de descentes et adapte le rapport ainsi que la vitesse de croisière chaque fois que cela est possible pour obtenir une conduite plus économique. Dans le système MAN EfficientCruise actuel, MAN a procédé à des optimisations, entre autres, de l’adaptation de la vitesse qui intervient activement dans le choix du rapport. À présent, le système inhibe, par exemple, des rétrogradages de la boîte de vitesses MAN TipMatic Coach de manière judicieuse, sélectionne le rapport optimal avant d’aborder des côtes et évite ainsi des passages de rapports en pleine montée avec une interruption importante de la force motrice. Autre innovation du système : la fonction roue libre EfficientRoll assure davantage d’efficience, même en cas de légère pente, en passant automatiquement la boîte de vitesses au point mort « N » et, de ce fait, le bus roule en roue libre avec le moins de pertes possible dans la chaîne cinématique. Le système MAN EfficientCruise est toujours activé automatiquement au démarrage du moteur. Grâce à ses fonctions, le MAN EfficientCruise prévient également tout dépassement de la limitation de vitesse. Sur de longs trajets en descente, une vitesse maximale permanente de 100 km/h est autorisée. Des dépassements jusqu’à 104 km/h maximum sont possibles uniquement pendant une durée allant jusqu’à 30 secondes. Si la puissance de freinage continu fournie par le ralentisseur et le frein moteur amplifié MAN EVBec ne suffit pas, le chauffeur est averti d’une vitesse trop élevée au moyen de signaux visuels et acoustiques. 

Améliorer le comportement routier avec MAN Comfort Drive Suspension
À proportion égale, le système de suspension actif à régulation électronique MAN Comfort Drive Suspension (CDS) contribue à la sécurité et au confort des passagers. Grâce à la régulation électronique progressive de la dureté des amortisseurs requise en fonction de la situation, le CDS permet d’obtenir un comportement routier plus sûr tout en assurant un confort d’amortissement maximum. À cet effet, le système prend en considération l’état de chargement du bus ainsi que le comportement de conduite du chauffeur, le vent latéral et l’état de la chaussée. Le système MAN CDS maximise ainsi la stabilité du véhicule et améliore sa maniabilité dans des situations de conduite critiques. Pendant la marche normale, il assure une nette amélioration du confort. Aussi bien le véhicule que la chaussée sont préservés par les sollicitations dynamiques réduites. MAN recommande le système en particulier sur les véhicules présentant un centre de gravité élevé et en général en cas de conduite sur des trajets exigeants.

Concentration totale avec l’assistant de vigilance MAN
Pour faire face aux domaines d’application marqués par de longues étapes sur autoroute, MAN a développé l’assistant de vigilance MAN AttentionGuard. L’objectif de ce système d’assistance à la conduite est de détecter une baisse de la vigilance du chauffeur et de l’avertir en cas de besoin. Pour MAN, ce système peut être utilisé principalement sur de longues étapes effectuées en grande partie sur autoroute parce que le risque de baisse de vigilance du chauffeur est nettement plus élevé sur un trajet sans virages prononcés et à une vitesse relativement constante. L’assistant de vigilance avertit le chauffeur au moyen de signaux visuels et acoustiques dès qu’il détecte une inattention du chauffeur, mais n’intervient pas activement sur les fonctions du véhicule. Le système requiert la présence de l’assistant de maintien sur la voie LGS (Lane Guard System), car l’assistant de vigilance MAN a recours, entre autres, aux données de la caméra du système LGS.  Si le comportement de direction change de manière flagrante par rapport au début du voyage, ceci est un signe de baisse de vigilance, de distraction ou de fatigue. Si l’assistant de vigilance MAN détecte une telle situation de la part du chauffeur, le message « Pause recommandée » s’affiche sur l’écran central. En plus du signal visuel, un signal acoustique retentit une fois.

Maintien de trajectoire assuré avec l’assistant de maintien sur la voie MAN
Depuis 2015, la nouvelle génération de l’assistant de maintien sur la voie Lane Guard System (LGS) est proposée sur les véhicules. Ce système aide le chauffeur à maintenir le véhicule dans sa voie de circulation sur des routes bien aménagées. La version la plus récente se distingue par un nouveau système de caméra qui possède un logiciel amélioré ainsi que des fonctionnalités étendues. L’assistant de maintien sur la voie MAN est activé automatiquement au démarrage du moteur. Une caméra vidéo logée derrière le pare-brise détecte les marquages sur la chaussée. Si le bus sort de sa voie de circulation alors que le chauffeur n’a pas actionné le clignotant, un signal sonore d’avertissement retentit dans le haut-parleur situé du côté de sortie de voie correspondant. En option, l’avertissement peut se produire sous la forme de vibrations dans le côté correspondant du coussin de siège. Le système LGS aide donc à éviter des causes d’accident typiques sur des portions de trajet monotones : la sortie involontaire de la voie de circulation en raison d’une baisse de la vigilance. 

Freiner plus rapidement en cas d’urgence avec le système de freinage d’urgence MAN
Le système de freinage d’urgence MAN EBA de deuxième génération sait convaincre par une surveillance améliorée de la circulation : un radar et une caméra permettent de détecter des objets mobiles et statiques sur la propre voie de circulation en toute sécurité et même les situations de circulation complexes sont interprétées de manière fiable. S’il existe un risque de collision, le MAN EBA 2 avertit le chauffeur à l’aide d’un signal visuel, acoustique et, en option, haptique. Simultanément, le système intervient en réduisant ou en limitant le couple moteur et en allumant les feux stop. Si le chauffeur ne réagit pas, le système déclenche un freinage de manière autonome jusqu’à l’arrêt total du véhicule. Si le risque de collision disparaît par lui-même, par exemple parce qu’un véhicule circulant plus lentement devant le bus change de voie pour circuler sur la bande d’arrêt d’urgence, le système MAN EBA 2 relâche le frein et désactive les avertissements. Grâce à ses fonctions, le système de freinage d’urgence permet d’éviter des télescopages graves ou d’en atténuer les conséquences. 
 
La pression de gonflage sous contrôle avec la surveillance de la pression de gonflage des pneus MAN TPM
Grâce au système MAN TPM (surveillance de la pression de gonflage des pneus), le chauffeur bénéficie d’un système qui surveille en permanence la pression de gonflage des pneus du véhicule et l’avertit en cas de pression inférieure à la valeur minimum. Pour cela, un manocapteur monté dans chaque jante transmet les signaux de pression au boîtier électronique par signal radio. Un avertissement s’affiche automatiquement sur l’écran du combiné d’instruments en cas de pression inférieure de 20 % et supérieure de 40 % à la pression de consigne. De plus, le chauffeur a la possibilité de consulter lui-même la pression de gonflage des pneus à tout moment sur l’écran. Ceci permet d’éviter quasiment toutes les pannes dues à une perte lente de la pression de gonflage des pneus et ainsi d’accroître la sécurité tout en réduisant une immobilisation du véhicule. Qui plus est, une pression de gonflage optimale assure une nette réduction de la consommation de carburant et de l’usure des pneus. 

Bonne visibilité à tout moment avec le système automatique d’éclairage et d’essuie-glace
MAN Truck & Bus propose les feux de croisement automatiques avec capteur de luminosité pour toutes les gammes de bus. Lorsque le sélecteur rotatif est positionné sur « Auto », le système allume ou éteint automatiquement les feux de croisement en fonction de la luminosité ambiante, par exemple à la tombée de la nuit ou lors d’un passage dans un tunnel dans la journée. Les feux de croisement sont également allumés en cas de pluie lorsque l’essuie-glace est activé pendant plus de 5 secondes. Dans ce cas, les feux AR, les feux d’encombrement (feux de position AV), les feux de gabarit AV et AR, les feux de position latéraux, les feux de plaque d’immatriculation ainsi que l’éclairage du tableau de bord sont également allumés. L’essuie-glace peut également être commandé via un capteur de pluie. Les deux systèmes automatiques soulagent le chauffeur pendant la conduite, car sa tâche consiste à se concentrer uniquement sur la circulation. L’éclairage adapté à tout moment du bus améliore sa visibilité et accroît ainsi la sécurité des passagers.

Des freins attentifs : EBS et MAN BrakeMatic
Le système électronique de freinage EBS assure que le véhicule reste stable dans sa direction et dirigeable, même en cas de freinage d’urgence sur chaussée glissante. Par le biais de capteurs, le système antiblocage de roues ABS détecte la vitesse de rotation de chaque roue pendant le freinage et, à partir de ces données, il régule la pression de freinage sur chaque roue. Ceci permet d’empêcher tout blocage de la roue. La régulation antipatinage des roues ASR empêche quant à elle le patinage des roues motrices au démarrage ou à l’accélération. Le limiteur de vitesse MAN BrakeMatic permet de maintenir une vitesse constante en descente. Les freins continus de série interviennent également grâce au système Maximum Speed Control (MSC) lorsque la vitesse maximale autorisée de 100 km/h a été atteinte. Ces systèmes maintiennent ainsi à tout moment la vitesse du véhicule à une valeur inférieure à la vitesse maximale. Le système électronique de freinage EBS et le système MAN BrakeMatic sont proposés pour les autobus urbains et interurbains ainsi que les autocars de tourisme de MAN et NEOPLAN.

Le système électronique de stabilité ESP pour empêcher tout dérapage
Le système électronique de stabilité ESP aide le chauffeur à maîtriser le véhicule dans des situations de conduite critiques, telles qu’un dérapage ou un risque de renversement du bus dans des virages pris trop rapidement. En cas de sous-virage du véhicule, le système de stabilité dynamique (DSP) compense cet excès de vitesse par un freinage de la roue AR intérieure au virage. Par contre, un survirage pouvant conduire à un dérapage de l’arrière du véhicule est évité par un freinage de la roue AV extérieure au virage. Cet assistant de sécurité aide ainsi à éviter des accidents et donc à protéger le chauffeur, les passagers ainsi que les autres usagers de la route.
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