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Avec un chiffre d’affaires annuel de près de 11 milliards d’euros (2021), MAN Truck & Bus compte parmi les principaux constructeurs de véhicules utilitaires et fournisseurs de solutions de transport européens. Sa gamme de produits s’étend des utilitaires légers, camions, bus et moteurs au gaz/diesel aux services de transport de personnes et de marchandises. MAN Truck & Bus est une société de TRATON GROUP et emploie plus de 34 000 personnes dans le monde.	
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Court et excellent : le nouveau MAN Lion’s City 10 E 100 % électrique comme champion compact de la maniabilité
[bookmark: _GoBack]
MAN Truck & Bus complète sa gamme d’autobus électriques Lion’s City E d’une version midibus courte de 10,5 mètres qui dispose de l’une des capacités de batterie les plus importantes dans son segment. Grâce à son rayon de braquage record suspect et ses dimensions compactes, il représente la solution idéale pour les centres-villes exigus et les zones piétonnières très fréquentées.

· Gamme d’autobus urbains 100 % électriques Lion’s City E à présent au complet avec des dimensions de 10,5 m, 12,2 m et 18,1 m.
· L’autobus électrique de 10 mètres de long saura convaincre les exploitants par sa capacité de batterie pouvant atteindre 400 kilowattheures, son autonomie jusqu’à 300 kilomètres, l’un des plus petits rayons de braquage entre murs et sa capacité de places assises la plus élevée du segment de marché.
· Pour la première fois livrable exclusivement avec la climatisation au CO2 écologique
· Lancement de la production du nouveau Lion’s City 10 E à partir de début 2023 dans l’usine d’autobus urbains MAN polonaise de Starachowice

La grandeur joue vraiment un rôle ! Également et justement dans le domaine des autobus urbains. En pleine mutation du transport et avec la hausse de l’utilisation des services « à la demande » orientés client, les temps du « Une taille unique pour tout » fait définitivement partie du passé. Certes, la grande tendance est aux grands compartiments pour augmenter la capacité de transport, comme le fait MAN avec ses autobus urbains de la famille Lion’s City en version de 18 et 19 mètres, mais pour couvrir les besoins à la demande mentionnés précédemment, les véhicules appelés midibus d’une longueur inférieure à 12 mètres joueront de plus en plus souvent un rôle important à l’avenir, pour ainsi dire, comme la deuxième facette de la médaille. Ces véhicules disposent d’une capacité de transport de passagers similaire à celle des autobus standard de 12 mètres, mais sont nettement moins encombrants dans les centres-villes exigus et les dépôts, et sont en plus beaucoup plus maniables. Grâce aux trains de roulement dérivés du bus de 12 mètres, ils profitent de réserves de poids suffisantes pour répondre à leurs domaines d’exploitation spécifiques. Mis à part les services à la demande, ces représentants du segment compact peuvent volontiers être utilisés pour renforcer leurs collègues pendant les temps de grande affluence ou comme navettes de centre-ville maniables qui transportent généralement moins de passagers. C’est justement ce domaine d’exploitation pour lequel sont prédestinés les autobus 100 % électriques et zéro émission au niveau local, tels que le Lion’s City 10 E.

Fiabilité garantie grâce à la conception modulaire
Pour développer le Lion’s City 10 E, les ingénieurs du bureau d’études de MAN ont eu recours au « jeu de construction » du grand frère, le Lion’s City 12 E, qui a été présenté en première mondiale sur le salon IAA de 2018 comme le premier autobus urbain 100 % électrique de MAN et qui circule maintenant dans de nombreuses agglomérations européennes. Avec son apparence moderne « Smart Edge », il imprègne le paysage d’un trafic urbain sans émission et attractif dans de nombreuses métropoles. C’est une raison suffisante pour ne pas changer grand-chose aux dimensions de base et aux propriétés de l’autobus électrique. La largeur, la hauteur et les porte-à-faux restent inchangés, tout autant que le concept de partie AR sans tour moteur qui permet d’accueillir quatre personnes assises (au total maximum 33 places assises et 80 passagers) de plus que les quelques concurrents présents dans ce segment. Le « raccourcissement » de la carrosserie a été opéré exclusivement entre les essieux où le module de vitres est retiré, ce qui autorise une longueur totale de 10,5 mètres et une économie pondérale d’environ 350 kilogrammes. Malgré cette nette coupe dans la longueur, le véhicule peut encore accueillir un fauteuil roulant ou une poussette au niveau de la plateforme. Une troisième porte est bien entendu également possible et, malgré ce 3e accès, le véhicule propose tout de même 29 places assises, et le flux de passagers est encore nettement amélioré.

En raison des mesures de raccourcissement prises, l’empattement rétrécit considérablement d’environ 6 mètres à 4,40 mètres et le rayon de braquage entre murs baisse à une valeur record suspect de 17,2 mètres, ce qui confère au véhicule une énorme maniabilité. Cette caractéristique est également obtenue grâce au train de roulement mature avec suspension à roues indépendantes et à l’angle de braquage de 56° des roues au format 275/70 R22,5 typiques sur les autobus urbains. Comme ses grands frères zéro émission, le Lion’s City 10 E est doté d’amortisseurs PCV adaptatifs qui fournissent les meilleures propriétés de conduite. Le midibus s’intègre parfaitement dans le programme d’autobus électriques, car il a recours à des composants standard et des pièces de rechange habituels, mais ne requièrent aucune « solution spéciale » complexe. La production du véhicule débutera début 2023 dans l’usine polonaise de Starachowice selon les mêmes normes de qualité élevées que tous les autres autobus urbains de MAN Truck & Bus. Pour garantir une protection anticorrosion optimale, MAN a recours au procédé de peinture par cataphorèse. Même s’il est le plus petit autobus urbain mature de la nouvelle génération MAN Lion’s City, il dispose de toute la technique haute performance de ses collègues plus longs. Ceci concerne également les systèmes de sécurité modernes, tels que l’ESP, l’assistant de changement de direction à avertissement actif, les phares à DEL clairs comme le jour ou le système de remplacement des rétroviseurs MAN OptiView basé sur des caméras.

Quatre ou cinq blocs de batteries pour une autonomie maximale
Comme tous les autobus électriques MAN, le Lion’s City 10 E fait également appel aux batteries au lithium-ions (NMC) maintes fois éprouvées fournies par le propre groupe, lesquelles fournissent une densité énergétique et une durée de vie particulièrement importantes. Le pavillon peut accueillir quatre ou même cinq blocs de batteries. Avec l’équipement maximum, le véhicule fournit les performances suivantes : puissance de 400 kilowattheures (320 kWh utilisables, ce qui correspond à une profondeur de décharge de 80 % selon la stratégie « Maximum Range » (autonomie maximale)) et une autonomie jusqu’à 300 km ou bien une puissance de 320 kilowattheures (250 kWh utilisables, ce qui correspond à une profondeur de décharge de 78 %) et une autonomie de 235 kilomètres. Pour un midibus, il s’agit de valeurs remarquables que MAN a démontré au quotidien au printemps dernier lors de son « Electrifying Europe Tour » (tour d’Europe électrifiant). Tout comme les versions de 12 et 18 mètres, l’autobus électrique de 10 mètres est rechargé au dépôt via une fiche CCS et à une puissance jusqu’à 150 kW. Une recharge complète des quatre blocs de batteries dure ainsi moins de deux heures et demie et si le bus est équipé de cinq blocs, la recharge s’effectue en trois heures environ. Cette caractéristique est idéale pour une « intervention rapide » en renfort ou pour les lignes courtes en centre-ville.

Système de propulsion maintes fois éprouvé et efficient
En termes de propulsion, le nouveau midibus n’a pas à se cacher, car sa propulsion est fournie par le même moteur central électrique MAN que sur tous les autres modèles Lion’s City E. L’organe mécanique « fait maison » monté sur le pont AR se caractérise par sa grande robustesse, car il est posé de manière fixe dans l’ossature et est ainsi soumis à moins de secousses. Le principe de la machine synchrone à excitation permanente (PSM) utilisée ici est considéré dans le secteur comme particulièrement efficient et économique en énergie. À des vitesses moyennes faibles, comme c’est le cas en centre-ville, il dévoile tous ses atouts. La puissance de pointe se situe à 240 kW (326 ch) et la puissance continue à 160 kW (217 ch), ce qui représente des valeurs tout sauf modestes pour un midibus de cette catégorie. Grâce à un réducteur d’adaptation à un rapport, la propulsion s’effectue de manière progressive et sans changement de rapports dérangeants. Lors de décélérations, le chauffeur peut doser précisément la récupération de l’énergie du moteur électrique, contribuant ainsi nettement à une conduite extrêmement détendue au milieu du trafic urbain.

Des solutions de mobilité électrique complètes issues d’un seul et même fournisseur
Les experts de MAN Transport Solutions conseillent et aident les clients à sélectionner le bus optimal et le nombre correct de blocs de batteries. Comme bases, ils utilisent, entre autres, des calculs personnalisés de la consommation d’énergie et des autonomies. Des analyses détaillées des itinéraires et de l’utilisation de la flotte de véhicules permettent en outre d’optimiser davantage l’exploitation du Lion’s City E. « Notre objectif est justement d’aider les clients le mieux possible dans leur travail quotidien en leur proposant des solutions sur mesure, des prestations de conseil personnalisées ou de nouvelles technologies », précise Rudi Kuchta, Head of Business Unit Bus chez MAN Truck & Bus. « En proposant le Lion’s City 10 E, nous complétons maintenant le programme d’autobus électriques vers le bas de sorte que nous exauçons ainsi pratiquement tous les souhaits des clients.

Toujours à bord : la climatisation au CO2 écologique
La climatisation au CO2 de MAN disponible depuis mi-2022 et particulièrement durable est toujours proposée de série dans le nouveau midibus électrique. La nouvelle climatisation possède d’emblée plusieurs avantages : elle est plus écologique tout en fournissant une efficience nettement améliorée, ce qui se répercute positivement sur l’autonomie du véhicule. Sans oublier que dans le Lion’s City 10 E, elle doit climatiser un compartiment inférieur d’environ 10 m³. L’installation compacte montée sur le pavillon fonctionne au dioxyde de carbone (R744) neutre pour le climat au lieu du frigorigène R134a habituel. Comparé aux pompes à chaleur classiques, le système fonctionne également dans une plage de températures plus larges. En hiver, l’installation au CO2 reste opérationnelle jusqu’à -20 °C. Vu que le chauffage additionnel optionnel fonctionnant avec des combustibles liquides est alors mis en service plus rarement dans des conditions climatiques plus froides, cette climatisation est nettement plus favorable en matière de durabilité. « La nouvelle climatisation au CO2 convient parfaitement dans notre MAN Lion’s City 10 E court. Et au final, la durabilité, l’efficience et la fiabilité sont les valeurs qui caractérisent justement notre bus électrique depuis le début et pour lesquelles il est apprécié tout autant par les exploitants, les chauffeurs et les passagers », résume M. Kuchta.
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