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Avec un chiffre d’affaires annuel de près de 11 milliards d’euros (2021), MAN Truck & Bus compte parmi les principaux constructeurs de véhicules utilitaires et fournisseurs de solutions de transport européens. Sa gamme de produits s’étend des utilitaires légers, camions, bus et moteurs au gaz/diesel aux services de transport de personnes et de marchandises. MAN Truck & Bus est une société de TRATON GROUP et emploie plus de 34 000 personnes dans le monde.	

	Page 1/6
	Une entreprise du TRATON GROUP.




	Page 6/6
	Une entreprise du TRATON GROUP.




Adaptés de manière idéale aux besoins des clients : les bus électriques MAN sont mis en service de manière encore plus flexible et efficiente
Les experts de MAN Truck & Bus s’efforcent continuellement d’améliorer le Lion’s City E 100 % électrique. L’objectif est d’aider les exploitants de transports publics de personnes pendant leur travail quotidien à l’aide d’une technique intelligente et de solutions personnalisées. Le bus électrique dispose ainsi deux stratégies d’exploitation éprouvées de la batterie. La nouvelle climatisation au CO2 et le circuit de chauffage amélioré promettent encore plus d’efficience. Une autre nouveauté concerne les batteries modulaires : les clients de bus électrique peuvent maintenant commander leur véhicule avec le nombre de modules de batteries qu’ils souhaitent.

· Simplifying Business : le bus électrique sera adapté en permanence aux besoins des exploitants 
· Davantage de flexibilité avec deux stratégies d’exploitation des batteries et des solutions de recharge innovantes
· Batteries modulaires : les clients de bus électrique peuvent maintenant commander le véhicule avec le nombre de modules de batteries qu’ils souhaitent
· Climatisation au CO2 efficiente proposée depuis mi-2022
· Pont AR amélioré pour encore plus d’efficience et des intervalles d’entretien plus longs

Qu’il s’agisse de Barcelone, Hambourg, Copenhague, Malmö ou Zurich, les deux modèles d’autobus urbain 100 % électriques de série MAN Lion’s City 12 E et MAN Lion’s City 18 E sont entre-temps en service de ligne partout en Europe et fascinent tout autant les passagers, les chauffeurs et les exploitants. Les autobus standard et articulés qui dégagent localement zéro émission démontrent dans des métropoles européennes de plus en plus nombreuses comment ces véhicules maîtrisent le trafic urbain avec brio. Ceci est possible, entre autres, parce qu’ils s’intègrent dans des structures de transport existantes sans grande difficulté. « En outre, nous nous efforçons d’améliorer continuellement nos produits, et ceci concerne aussi notre bus électrique », explique Rudi Kuchta, Head of Business Unit Bus chez MAN Truck & Bus, en ajoutant : « À cet égard, nous nous concentrons toujours sur nos clients. Notre objectif est très clair : simplifier les activités des clients en proposant des solutions durables leaders (« Simplifying customer business through leading sustainable solutions! »).

Pont AR optimisé et nouvelle climatisation au CO2
Pour optimiser le Lion’s City E, les experts de MAN Truck & Bus cherchent particulièrement à accroître l’efficience des véhicules ainsi que le confort du chauffeur et des passagers. De ce fait, le pont AR monté de série à partir de l’automne 2022 et amélioré côté efficience assurera une économie d’énergie substantielle grâce à son poids plus léger. À l’aide de vastes améliorations au niveau de l’écoulement de l’huile et de l’aération, il est en outre possible de prolonger les intervalles d’entretien, ce qui se traduit par des économies de temps et de coûts pour les exploitants. 

Pour garantir davantage d’efficience ainsi qu’une autonomie plus importante, les véhicules peuvent profiter en option de la climatisation au CO2 disponible depuis mi-2022. Elle est proposée pour le Lion’s City 12 E, le Lion’s City 18 E et, à partir de 2023, également pour le nouveau Lion’s City 10 E. « La climatisation au CO2 moderne possède plusieurs avantages : elle est plus écologique tout en fournissant une efficience nettement améliorée, ce qui permet de profiter d’une autonomie prolongée jusqu’à 25 km », indique Heinz Kiess, directeur marketing produits Bus chez MAN Truck & Bus. L’installation compacte montée sur le pavillon fonctionne au dioxyde de carbone (R744) neutre pour le climat et moins cher au lieu du frigorigène R134a. Étant donné que le système peut en plus être utilisé dans une plage de températures plus large par rapport aux pompes à chaleur classiques, l’installation au CO2 reste opérationnelle jusqu’à -20 °C. Vu que le chauffage additionnel optionnel est également mis en service plus rarement dans des conditions climatiques plus froides, cette climatisation est favorable en matière de durabilité. De fait, ce système permet de consommer moins de combustible liquide pour assurer le chauffage du compartiment passagers. 

« En bref, la nouvelle climatisation au CO2 convient parfaitement dans notre MAN Lion’s City E. Et au final, la durabilité, l’efficience et la fiabilité sont les valeurs qui caractérisent justement notre bus électrique », résume M. Kuchta, en ajoutant : « En combinaison avec le circuit de chauffage amélioré en plus, les clients noteront nettement l’amélioration de l’efficience du véhicule. » En effet, à compter de l’automne 2022, le circuit des chauffages haut voltage sera modifié de sorte que le poste de conduite et le climatiseur AV puissent être chauffés de manière plus rapide et plus efficiente. Ce système a en plus pour avantage qu’il est ainsi possible de réguler les températures des différentes zones du bus indépendamment les unes des autres et donc de manière plus individuelle.

Deux stratégies d’exploitation et des batteries modulaires pour davantage de flexibilité
Les thèmes essentiels qui animent et préoccupent les experts de MAN sont l’exploitation de la batterie, sa modularité et sa durée de vie. L’objectif des développeurs est que les exploitants de transports publics de personnes puissent adapter parfaitement leur bus électrique à l’utilisation qu’ils souhaitent. « Au final, chaque ville est différente. Mais qu’il s’agisse du transport de plus ou moins de personnes, d’une surface de desserte plus grande ou plus petite, d’un réseau parsemé ou dense, de distances plus longues ou plus courtes entre les arrêts de bus, une chose est sûre : pour que chaque chef d’entreprise obtienne le bus électrique qui lui convient, nous proposons deux stratégies d’exploitation de la batterie destinées au Lion’s City E », explique Heinz Kiess. Pour profiter d’autonomies journalières particulièrement importantes jusqu’à 350 km, il existe la stratégie « Maximum Range » (autonomie maximum). Grâce à cette fenêtre de charge étendue de 80 %, il est possible de prélever suffisamment d’énergie par charge pour parcourir des distances plus importantes. Pour les exploitants qui requièrent une autonomie constante et fiable pendant toute la durée d’exploitation de leur bus 100 % électrique, la stratégie d’exploitation de la batterie « Reliable Range » (autonomie fiable) s’avère totalement appropriée. De fait, elle offre des réserves suffisantes grâce une fenêtre de charge limitée de 65 %. De cette manière, cette stratégie garantit une autonomie élevée constante pouvant aller jusqu’à 270 km dans des conditions favorables pendant toute la durée d’exploitation.

À compter de l’automne de cette année, MAN proposera à ses clients de bus électrique une possibilité supplémentaire de configurer leur véhicule de manière encore plus flexible en termes de batterie : ils pourront en effet décider eux-mêmes le nombre de modules de batterie. Cette nouveauté permet également d’adapter l’autobus urbain 100 % électrique encore mieux aux besoins individuels des clients et aux exigences en termes d’autonomie et de capacité de transport de passagers. Tandis que le Lion’s City 12 E est proposé avec quatre, cinq et six modules (de série), les clients d’autobus articulés Lion’s City 18 E peuvent choisir entre six, sept ou huit modules (de série). En réduisant le nombre de modules de batterie, il est possible d’accroître la capacité de transport de passagers : la suppression d’un module de batterie permet de fournir un espace supplémentaire pour accueillir jusqu’à 8 passagers et la suppression de deux modules autorisent le transport de max. 16 passagers supplémentaires. « À cela s’ajoute un avantage économique considérable si le client commande moins de batteries pour les bus parcourant des distances généralement plus courtes. En effet, les exploitants profitent alors de coûts totaux d’exploitation plus faibles », explique Rudi Kuchta.

En plus de cet avantage, les clients de bus électrique bénéficient de manière décisive d’une durée de vie des batteries élevée. « Grâce aux nouvelles connaissances sur le comportement des batteries, nous savons qu’en fonction des conditions d’exploitation, une batterie peut être exploitée pendant une durée allant jusqu’à 14 ans », indique Heinz Kiess, en ajoutant : « À l’aide de connaissances que nous avons collectées lors d’essais sur le terrain et avec des véhicules de client en service, nous avons pu affiner le modèle de calcul qui prévoit l’état de la batterie. » Grâce à la nouvelle méthode de calcul, il est possible de modéliser aussi bien le vieillissement calendaire que cyclique de manière individuelle, ce qui autorise une représentation plus précise des cas d’application spécifiques aux clients. 

La solution de recharge parfaite – avec pantographe ou fiche de recharge CCS
De même en matière de technique de recharge, MAN propose des nouveautés qui devront rendre le travail quotidien plus simple pour les chefs d’entreprise et les clients. De fait, une nouvelle solution de recharge sera disponible pour les bus électriques MAN à partir de début 2024. Ces véhicules pourront alors être rechargés de manière automatisée au dépôt via des rails de recharge montés sur le pavillon (pantographe inversé). L’avantage est que l’environnement direct reste dégagé de câbles ou de bornes de recharge. Cette solution ne réduit pas à l’équipement maximal de modules de batterie et, de ce fait, le Lion’s City E rechargé par pantographe peut également profiter de l’une des capacités de batterie les plus importantes. La puissance de recharge s’élèvera dans un premier temps à 150 kW maximum. Des solutions offrant une puissance de recharge plus élevée et avec un pantographe monté sur le pavillon sont déjà en cours de planification et devraient arriver ultérieurement sur le marché. De plus, les clients conservent la possibilité de recharger leur MAN Lion’s City E via une fiche de recharge CCS. À ce sujet, le Lion’s City E a été amélioré en permanence depuis son lancement commercial. Entre-temps, il peut disposer de max. cinq points de charge : mis à part le point de charge standard de VDV dans la partie AV droite, MAN propose en option le point de recharge au niveau AV gauche, AR droit, à l’avant ou à l’arrière. « Par ailleurs, nous prévoyons ces variantes pour une recharge au dépôt. Il est ainsi possible d’intégrer les bus de manière particulièrement simple dans la structure existante de l’entreprise », souligne Heinz Kiess, en ajoutant : « Étant donné que nos bus électriques profitent d’une autonomie suffisante, ceci est tout à fait possible. »

MAN Transport Solutions aide les clients à passer à la mobilité électrique
Les spécialistes de MAN Transport Solutions conseillent et assistent les clients désireux de passer à la mobilité électrique. À l’aide d’analyses détaillées des itinéraires et de l’utilisation des véhicules ainsi que de calculs individuels de la consommation d’énergie et des autonomies, il est possible d’optimiser l’exploitation du MAN Lion’s City E dans chaque cas d’application. « Notre objectif est justement d’aider les clients le mieux possible dans leur travail quotidien en leur proposant des solutions sur mesure, des prestations de conseil personnalisées ou de nouvelles technologies », précise Rudi Kuchta.
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