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Avec un chiffre d’affaires annuel de près de 11 milliards d’euros (2021), MAN Truck & Bus compte parmi les principaux constructeurs de véhicules utilitaires et fournisseurs de solutions de transport européens. Sa gamme de produits s’étend des utilitaires légers, camions, bus et moteurs au gaz/diesel aux services de transport de personnes et de marchandises. MAN Truck & Bus est une société de TRATON GROUP et emploie plus de 34 000 personnes dans le monde.	
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Utiliser et recycler les batteries en préservant les ressources 

MAN Truck & Bus considère que la propulsion électrique à batterie présente le plus grand potentiel parmi les propulsions respectueuses du climat. Et bien que le marché des autobus urbains à propulsion électrique et, à l’avenir, des camions ne se développe en Europe que maintenant, le constructeur munichois de véhicules industriels travaille déjà sur la stratégie de réutilisation de ses batteries. Dans un premier temps, le but est de prolonger la durée de vie des batteries et, si cela n’est plus possible, de recycler les matières premières qu’elles contiennent. 
· L’objectif global de la gestion des batteries est de créer une économie circulaire des matériaux afin de contribuer dans une large mesure au développement plus durable
· MAN fait partie du réseau de recyclage du groupe Volkswagen avec des partenaires de recyclage implantés en Europe
· Le projet « 2nd Life » (seconde vie) pour tester des batteries de véhicules MAN d’occasion dans un accumulateur stationnaire a été lancé

[bookmark: _GoBack]La transformation du secteur des véhicules industriels vers des propulsions zéro émission a commencé. Dans ce contexte, les propulsions électriques à batterie représenteront la technologie clé du futur. Pour autant, il faudra encore quelques années pour que ces véhicules BEV (Battery Electric Vehicle) deviennent la règle dans le paysage routier – et non l’exception. En ce qui concerne les camions, MAN Truck & Bus prévoit actuellement que les camions électriques représenteront une part de 60 % en 2030 pour les applications de distribution et 40 % en transport long-courrier. Pour ce qui est des autobus urbains, l’électrification a commencé plus tôt et MAN prévoit dans ce domaine une part des ventes de 50 % de propulsions électriques dès 2025. Ces prévisions montrent que l’électrification du secteur des véhicules industriels n’en est qu’à ses balbutiements. Le nombre de batteries utilisées dans les véhicules n’atteindra donc la maturité industrielle que dans 10 à 15 ans. 
Cependant, MAN travaille d’ores et déjà à l’élaboration d’une stratégie permettant d’employer les précieuses batteries en préservant les ressources et en les réutilisant. Ceci commence dès la première vie de la batterie dans le véhicule : on met l’accent ici sur la formation des clients pour qu’ils conduisent, rechargent et utilisent les véhicules en préservant leur batterie. Ceci permet d’augmenter considérablement la durée de vie de la batterie. Si des pièces du pack de batteries sont défectueuses pendant l’utilisation, c’est-à-dire que certains modules ne fonctionnent plus, il est prévu en premier lieu de réparer la batterie. La batterie peut ensuite être réutilisée dans le véhicule. 

Les batteries qui reviennent chez MAN après leur utilisation dans le véhicule sont analysées de manière intensive. Si les blocs de batteries ne peuvent plus être utilisés comme batterie dite de traction, ils sont destinés à la réutilisation. Selon l’état actuel de la technique, trois options sont possibles : une deuxième utilisation dans le véhicule après sa remise en état en usine (2nd Use), une seconde vie de la batterie (2nd Life), par exemple en tant qu’accumulateur tampon d’installations solaires ou éoliennes, et pour finir la récupération des matières premières de la batterie pour de nouvelles batteries dans le cadre de l’utilisation circulaire (recyclage).
Avec différents partenaires et l’Université de Kassel, MAN est actuellement en train d’évaluer dans le cadre de projets réels si les batteries de camions d’occasion conviennent aux accumulateurs stationnaires. Pour cela, environ 120 packs de batteries d’une teneur énergétique de 18,6 kWh par pack seront remis à un fabricant d’accumulateurs. Ces packs de batteries proviennent du premier essai sur le terrain réalisé avec des camions de distribution électriques à batterie de MAN, qui a débuté en 2018 en Autriche et a duré trois ans. Le partenaire du projet était à l’époque le Council für nachhaltige Logistik (CNL - Conseil pour une logistique durable). 
Ce projet se concentre sur les systèmes de stockage d’énergie pour les entreprises industrielles (p. ex. « Peak Shaving », c’est-à-dire éviter les pics de charge). Il s’agit ici d’évaluer les exigences techniques et économiques pour des systèmes de stockage de seconde vie, et en particulier d’acquérir des connaissances dans les domaines de la sécurité, de la puissance de la batterie et des cycles de charge résiduelle de la batterie. En outre, il est prévu de définir un éventuel projet pilote pour mettre en place un système de stockage de seconde vie basé sur les batteries MAN du premier autobus urbain de série 100 % électrique Lion’s City E. 

Après l’utilisation en seconde vie des batteries ou dans le cas où les batteries ne sont plus adaptées aux applications de stockage après l’utilisation du véhicule ou un accident, le recyclage est envisagé. L’objectif clair de MAN est d’atteindre un circuit fermé pour les matières premières des batteries – de Cradle to Cradle (du berceau au berceau). Les matières premières récupérées par les partenaires de recyclage, telles que le nickel, le manganèse, le cobalt ou le lithium, seront utilisées dans la production de batteries neuves. Actuellement, le taux de recyclage est supérieur à 70 % par rapport au poids de la batterie.
Pour le recyclage, MAN préfère un procédé mécanique suivi d’un traitement hydrométallurgique. Des processus mécanique et hydrométallurgique permettent ainsi de récupérer les précieuses matières premières de la batterie. MAN fait partie du réseau de recyclage du groupe Volkswagen avec des partenaires de recyclage implantés dans toute l’Europe. 
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