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Avec un chiffre d’affaires annuel de près de 11 milliards d’euros (2021), MAN Truck & Bus compte parmi les principaux constructeurs de véhicules utilitaires et fournisseurs de solutions de transport européens. Sa gamme de produits s’étend des utilitaires légers, camions, bus et moteurs au gaz/diesel aux services de transport de personnes et de marchandises. MAN Truck & Bus est une société de TRATON GROUP et emploie plus de 34 000 personnes dans le monde.	
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Un autobus urbain doté de perspectives panoramiques : MAN Lion’s Intercity LE à présent disponible aussi en version urbaine et avec MAN EfficientHybrid
Avec son design « Smart Edge » récompensé d’un prix, le nouveau MAN Lion’s Intercity LE a su conquérir le cœur des clients. Grâce à sa grande flexibilité, le plus jeune lionceau fixe de nouveau la référence dans sa catégorie, et ce à présent aussi en centre-ville et avec l’équipement MAN EfficientHybrid économe en carburant.

· Flexibilité maximale pour configurer l’équipement sur trois longueurs de 12,44 à 14,46 mètres
· Une chaîne cinématique à la fois puissante et économe, une connectivité moderne ainsi que le système MAN EfficientHybrid maintes fois éprouvé transforment le Lion’s Intercity LE en champion des coûts totaux d’exploitation en utilisation urbaine
· Le design MAN « Smart Edge » récompensé d’un prix fixe la nouvelle référence dans la catégorie à plancher bas

Les transports urbains modernes sont variés et lorsque les autobus franchissent les limites proches de la ville, de plus en plus d’entreprises de transport de personnes optent pour le concept à plancher bas partiel moins onéreux au lieu de la technique à plancher bas intégral chère. Doté d’une expérience vieille de plusieurs décennies dans ce segment et sur la base des gammes actuelles MAN Lion’s Intercity et de l’autobus urbain innovant Lion’s City, MAN Truck & Bus a conçu le Lion’s Intercity LE, un modèle d’entrée de gamme moderne qui répond à toutes ces exigences, y compris pour une exploitation en ville. Depuis la présentation du modèle destiné au transport interurbain à l’automne 2021, plusieurs centaines d’autobus à plancher bas ont déjà été commandés dans toute l’Europe, et en particulier 940 autobus MAN (Lion’s City et Lion’s Intercity LE) commandés jusqu’à 2026 par la compagnie allemande de transports interurbains DB Regio, ce qui illustre l’importance particulière du processus d’appel d’offres pour ce modèle. Les nouveaux marchés pour le Lion’s Intercity LE sont, entre autres, l’Espagne, Israël et le Maroc.

Sur la scène publique également, le nouveau lion s’est déjà forgé une certaine réputation : on peut commencer par le prix iF Design-Award dans la catégorie « Product/Automobiles/Vehicles » que MAN a pu ramener à Munich en mai dernier pour le Lion’s Intercity LE. En Espagne, l’autobus a été récompensé du prix « Bus of the Year in Spain » à l’occasion des National Transport Awards 2022 à Madrid et, en Allemagne, du premier prix dans la catégorie autobus interurbain à l’occasion du ETM-Award. En outre, notre véhicule a reçu le prix de la durabilité de la part de la maison d’édition Huss-Verlag de Munich et fait également partie des finalistes pour les « Sustainable Bus Awards 2023 » octroyés par un jury international renommé.

Trois longueurs parfaitement adaptées à une exploitation urbaine
Début 2023, les deux versions urbaines Lion’s Intercity LE 12 (32 C de 12,44 mètres) et Lion’s Intercity LE 13 (33 C de 13,14 mètres) viendront compléter le programme actuel de modèles. Par la même occasion, les véhicules profiteront du système MAN EfficientHybrid maintes fois éprouvé issu de la nouvelle génération d’autobus urbains. Les deux Lion’s Intercity LE 14 (34 C/44 C) à 3 essieux de 14,46 mètres de longueur suivront en 2024 lors d’une troisième étape de lancement et offriront une capacité de transport de passagers particulièrement importante et des réserves de poids élevées.

La variante urbaine du Lion’s Intercity LE (32 C/33 C/34 C) dispose d’un plancher sans surélévation dans la zone à plancher bas et est toujours chaussée d’une monte de pneus de 275/70 R22,5 (hauteur d’accès de 320 mm). La version urbaine optimisée pour les places debout peut accueillir au maximum 107 passagers.

Tous les Lion’s Intercity LE sont proposés avec des barres de maintien au plafond modernes ou, en option, de dépose-bagages adaptés en hauteur en version ouverte ou fermée. En matière de sièges, la version interurbaine profite du type « MAN Intercity Basic » qui est également disponible avec des ceintures à trois points selon la classification. Quant à la variante urbaine, elle est équipée de trois types de siège City associés à différents revêtements et rembourrages de siège et peut également recevoir en option la variante d’équipement « MAN City Comfort » avec ceinture à trois points. De série, la version urbaine profite de portes louvoyantes intérieures à deux vantaux au niveau des portes avant et centrale. En option, tous les Lion’s Intercity LE peuvent recevoir des portes coulissantes électriques à débattement extérieur (portes dites « métro ») à deux vantaux issues du système modulaire de la technologie de MAN, qui s’ouvrent et se ferment de manière particulièrement silencieuse et à peine notable. 

Design « Smart Edge » pour une apparence urbaine sympathique
Le design « Smart Edge », qui a été adopté par l’autocar de tourisme Lion’s Coach en 2017, caractérise très clairement le Lion’s Intercity LE comme le nouveau modèle d’entrée de gamme dans la famille MAN actuelle. Un design « Smart Edge » signifie que des lignes dynamiques, des surfaces biseautées et des arêtes claires ont été dessinées de manière logique sur l’ensemble du véhicule, mais ne créent jamais de formes agressives ou voyantes. En revanche, elles s’intègrent harmonieusement dans un concept d’aménagement intégral et basé sur lui. Dans un trafic urbain marqué justement par l’agitation et le stress, ce concept de design sympathique peut accroître la satisfaction des exploitants, des chauffeurs et des passagers.

L’habitacle : lorsque le plancher surbaissé s’allie à une terrasse panoramique
L’habitacle du MAN Lion’s Intercity LE a lui aussi été complètement réaménagé et est conçu logiquement pour fournir un avantage client maximum. Dans la zone à plancher surbaissé aménagée en conséquence, la version urbaine renonce totalement aux surélévations et les dépose-bagages qui peuvent être commandés de manière flexible sont donc adaptés en hauteur pour que les passagers plus petits puissent également les atteindre. Les sièges installés dans la partie arrière surélevée remontent lentement et offrent ainsi une siègerie digne des théâtres, qui est sinon proposée uniquement dans les autocars de tourisme haut de gamme. Le concept d’habitacle global apparaît clair et sympathique et présente des surfaces lisses simples. Pour cela, les ingénieurs du bureau d’études MAN ont attaché une attention particulière à toutes les surfaces visibles qui dégagent une sensation de haut de gamme. Un nouveau concept de siège et des barres de maintien au plafond modernes dotées d’une section ovale complètent le concept d’aménagement de l’habitacle. Tous les sièges et les barres de maintien sont fixés aux parois latérales dans la zone surbaissée pour garantir ainsi le meilleur nettoyage possible du plancher. Les nouveaux sièges installés dans cette zone présentent une structure modulaire et leur surface d’assise peut être remplacée très simplement à tout moment.

Grâce au nouveau concept d’éclairage moderne pour un autobus de transport de ligne, doté d’un éclairage direct et continu, l’habitacle paraît très spacieux, accueillant et clair. L’éclairage à DEL direct assure une diffusion uniforme de la lumière et confère au bus une ambiance chaleureuse et agréable, ce qui est une caractéristique tout aussi importante dans le trafic en centre-ville qu’en banlieue.

Climat et hygiène à bord toujours optimaux
Le MAN Lion’s Intercity est pourvu de systèmes d’aération et de climatisation ingénieux et modernes disponibles en différentes variantes. Comme mesure d’hygiène fiable pour le transport urbain très fréquenté, MAN propose le filtre à air d'habitacle antivirus d’origine. Les microfiltres protègent activement contre la propagation de virus en réduisant considérablement la concentration de particules virales dans l’air de l’habitacle du véhicule. En période d’exigences accrues en matière d’hygiène, une séparation supplémentaire du poste de conduite en verre de sécurité trempé (ESG) ou en plexiglas est proposée pour protéger efficacement le chauffeur d’une infection par des gouttelettes pendant l’exercice de son activité.

Mis à part une aération peu onéreuse, le Lion’s Intercity LE est pourvu de deux petites climatisations qui fournissent une puissance de refroidissement de 32 et 33 kW. Les versions plus imposantes offrent une puissance de 40 et 39 kW. Dans le trafic urbain moderne, il est difficile d’imaginer des véhicules sans climatisations performantes qui accroissent nettement la sensation de bien-être des passagers.

Un poste de conduite moderne pour toute une équipe
Dans le nouveau MAN Lion’s Intercity LE, le chauffeur se retrouve devant un poste de travail moderne qui s’intègre parfaitement dans le concept de design avec sa porte de cabine aux lignes élégantes. Comparé à un autobus à plancher surbaissé habituel, le poste de conduite est nettement relevé de 120 millimètres, ce qui place le chauffeur à hauteur des yeux des passagers et est de nos jours très apprécié par de nombreux chauffeurs pour des raisons de sécurité. 

Une autre caractéristique très bien acceptée des machinistes : le poste de conduite propre à MAN conforme à VDV, qui a été repris de la nouvelle génération Lion’s City, est également intégré dans la version urbaine du bus à plancher bas. Le poste de conduite moderne et à ergonomie optimisée est devenu un trait distinctif des autobus urbains MAN. À ce sujet, la partie inférieure ainsi que le volant peuvent être ajustés en fonction des exigences du chauffeur. Lors de la conception du poste de conduite, les ingénieurs MAN se sont concentrés sur l’ergonomie, le confort et la sécurité et ont également amélioré sa convivialité en optimisant la disposition des contacteurs et instruments. 

Pour ne pas confondre le bus, le poste de conduite est pourvu de l’écran couleur 4 pouces haute résolution de série avec menu de point d’arrêt de série qui offre une nouvelle apparence similaire à celle des autocars de tourisme et est encore mieux lisible. Pour garantir une meilleure visibilité vers l’arrière et sur les côtés, le véhicule dispose de rétroviseurs optimisés qui sont fixés de série sur un cadre tubulaire. Il est proposé avec ou sans antéviseur et rétroviseur pour autobus scolaire séparé à la porte 1, ce qui représente une caractéristique importante pour les autobus urbains souvent utilisés pour le ramassage scolaire.

Sur demande, les clients peuvent à présent commander aussi le système de remplacement des rétroviseurs basés sur des caméras MAN OptiView, qui confère au véhicule une apparence extérieure encore plus moderne et procure au chauffeur une meilleure visibilité lors de faibles conditions de luminosité. Il aide le chauffeur à conduire en éliminant, entre autres, l’angle mort et en améliorant nettement la visibilité la nuit et en cas de mauvais temps. L’écran droit de haute résolution est rapproché du chauffeur de sorte qu’il reste bien visible même lorsque des passagers entrent dans le véhicule. En combinaison avec l’assistant de changement de direction avec détection des piétons, qui recourt également à une caméra, le chauffeur profite d’un maximum de sécurité dans les centres-villes exigus et peu visibles.

Puissante et efficiente : motorisation avec MAN EfficientHybrid
Grâce au moteur D1556 LOH repris de la nouvelle génération d’autobus urbains, le véhicule sait convaincre les chauffeurs par sa force de propulsion puissante et confortable, qui convient autant pour le transport urbain que pour le transport occasionnel de personnes et une topographie plus exigeante. Le moteur à 6 cylindres de 9 litres très efficient est disponible dans les motorisations de 280 ch (206 kW), 330 ch (243 kW) et 360 ch (265 kW) à un couple maximal compris entre 1 200 et 1 600 Nm. La toute nouvelle génération de moteurs MAN convient pour une exploitation aussi bien au biogazole qu’aux huiles végétales hydrotraitées (HVO) et aux carburants synthétiques (XtL) sans autres adaptations et est donc une solution absolument viable pour l’avenir.

À partir de 2023 et donc tout juste au moment du lancement de la version urbaine, le moteur D15 destiné aux variantes City et Intercity sera disponible en option avec le système MAN EfficientHybrid qui contribue considérablement à réduire la consommation de carburant et ainsi les émissions polluantes. En outre, la fonction de démarrage/arrêt du moteur de série du système MAN EfficientHybrid assure des phases d’arrêt silencieuses aux arrêts de bus et aux feux tricolores, ce qui représente un avantage essentiel en centre-ville. Le cœur du système est l’alterno-démarreur sur vilebrequin d’une puissance de 12 kW, une machine électrique qui convertit l’énergie mécanique en énergie électrique pendant les phases de freinage. L’énergie récupérée est alors stockée dans un module à supercondensateurs d’une capacité de stockage de 40 Watts-heure (Wh), logé sur le pavillon du véhicule. Grâce à l’inversion du fonctionnement de l’alterno-démarreur sur vilebrequin, le moteur MAN D15 peut redémarrer en l’espace d’un instant et, en cas d’accélération consécutive, il peut être assisté à l’aide de la fonction Boost de 220 Nm maximum, ce qui permet de décharger nettement le moteur lors des phases de démarrage fréquentes en ville.

Des boîtes de vitesses automatiques pour traverser la ville en toute détente
Tous les moteurs MAN destinés au Lion’s Intercity LE peuvent être couplés aux deux boîtes de vitesses automatiques à convertisseur Voith DIWA.6 (à 4 rapports) ou à la nouvelle ZF Ecolife 2 (à 6 rapports) pour garantir une conduite à la fois la plus efficiente et la plus détendue possible. Ce type de boîte de vitesses est très apprécié des clients opérant dans le segment proche des agglomérations et est adapté de manière optimale aux divers domaines d’application. Mis à part les passages des rapports tout en douceur, la puissance de propulsion nerveuse sans interruption de la charge est aussi l’argument convaincant en faveur des boîtes de vitesses automatiques maintes fois éprouvées, qui se sont imposées en grande partie pour le transport urbain. 

Un train de roulement actif associant les meilleurs composants
Le train de roulement du nouvel autobus à plancher bas est un concentré de technologie et offre bien entendu une suspension à roues indépendantes à l’avant. Il fournit un grand angle de braquage des roues de 56 degrés et assure ainsi des rayons de braquage entre murs compacts (56° avec la monte de pneus pour autobus urbain de 275/70 R22,5). En matière de pont moteur, le véhicule bénéficie du pont hypoïde MAN HY-1350-B-03 maintes fois éprouvé et spécifique au bus, qui peut être livré avec différents rapports de démultiplication en fonction de la boîte de vitesses. De ce fait, plus rien n’empêche d’adapter optimalement le véhicule à son domaine d’exploitation. 

Comme tous les bus de MAN, le véhicule reçoit des amortisseurs PCV adaptatifs (Premium Comfort Valve) qui associent idéalement un comportement routier particulièrement sûr et confortable à un besoin d’entretien réduit. Grâce à un nouveau concept de guidage d’huile, nettement plus de paramètres sont disponibles et permettent une adaptation spécifique pour chaque variante d’essieu, ce qui se traduit de nouveau par une nette amélioration du comportement routier.

Vaste équipement de sécurité à bord
Tout comme les autres bus MAN, le Lion’s Intercity LE est pourvu d’une longue liste d’équipements de sécurité. Bien entendu, l’autobus à plancher bas répond déjà à la norme de sécurité perfectionnée ECE R66.02 pour la carrosserie grâce à son arceau antirenversement arrière nettement renforcé. En plus, il dispose déjà de série de l’ABS/ASR, d’un assistant de freinage efficace et du système électronique de stabilité ESP. En cas de freinage d’urgence important, les feux stop à DEL clignotent plus rapidement. La liste des options comprend le régulateur de vitesse avec adaptation de la distance (ACC) et l’assistant de maintien sur la voie (LGS) en version haptique ou acoustique pour les modèles interurbains. Pour assurer une protection anti-incendie efficace, tous les matériaux utilisés dans l’habitacle sont certifiés selon la directive ECE R118.03 et une installation de détection/d’extinction d'incendie est montée de série dans le compartiment moteur et à d’autres emplacements critiques. Pour finir, tous les pneus et leur pression sont surveillés à tout moment au moyen du système optionnel de surveillance de la pression de gonflage des pneus TPM (Tyre Pressure Monitoring).

Pour démontrer les exigences élevées de MAN pour fixer la référence en matière de sécurité dans le nouveau MAN Lion’s Intercity LE, on peut citer, par exemple, l’éclairage à l’avant et à l’arrière. Mis à part les feux de jour à DEL, le véhicule dispose également de feux AR à DEL de série et les phares sont proposés en option à DEL intégrales. Les DEL dans toutes les fonctions d’éclairage ne soulignent pas seulement le design caractéristique du MAN Lion’s Intercity LE sous forme de signature lumineuse particulière, mais contribuent également à la sécurité et à la réduction des coûts d'exploitation. Les DEL permettent simultanément d’améliorer la visibilité : les feux de croisement et de route à DEL sont environ 50 % plus clairs que les ampoules halogènes. La lumière des DEL autorise également une diffusion plus large ainsi qu’une portée nettement plus importante de l’éclairage. Qui plus est, la lumière blanc clair est moins fatigante pour les yeux du chauffeur, ce qui représente un facteur de sécurité important pendant les longues tournées en équipe en centre-ville.


La technique en un coup d’œil : MAN Lion’s Intercity LE disponible en deux versions urbaines avec lancement en production à partir de 01/2023

	Modèle
	Lion’s Intercity LE 12
(32 C)
	Lion’s Intercity LE 13
(33 C)

	Longueur mm
	12 449
	13 149

	Largeur/hauteur m
	2 550/3 425
	2 550/3 425

	Porte-à-faux AV/AR
	2 849/3 300
	2 849/3 300

	Empattement mm
	6 300
	7 000

	Rayon de braquage entre murs mm
	22 160 avec une monte de pneus de 275/70 R22,5
	23 960 avec une monte de pneus de 275/70 R22,5

	Hauteur d’accès mm
	320
	320

	Hauteur debout mm
	2 732
	2 732

	Moteur MAN D15
(206 kW/280 ch)
1 200 Nm
	Série
	Série

	Moteur MAN D15
(243 kW/330 ch)
1 400 Nm
	Option
	Option

	Moteur MAN D15
(265 kW/360 ch)
1 600 Nm
	Option
	Option

	MAN EfficientHybrid
	Option à partir du T1/2023
	Option à partir du T1/2023

	Boîtes de vitesses
	ZF Ecolife 2/DIWA.6
	ZF Ecolife 2/DIWA.6

	Volume du réservoir
	175/245/350 l
	175/245/350 l

	Volume AdBlue/fioul
	40 l/35 l
	40 l/35 l

	Essieu AV (7,5 t)
	à roues indépendantes ; amortisseurs PCV
	à roues indépendantes ; amortisseurs PCV

	Pont moteur (12,6 t)
	Pont hypoïde/barre stabilisatrice ; amortisseurs PCV
	Pont hypoïde/barre stabilisatrice ; amortisseurs PCV

	Taille de pneus
	275/70 R22,5
	275/70 R22,5

	P.T.A.C.
	19,5 t
	19,5 t

	Places assises/debout/total
	37/61/98
	39/68/107

	Lancement en production
	T1 2023
	T1 2023
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