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THE NEW MAN TG: GREAT EFFICIENCY &
ECONOMY.

La clave del éxito de una empresa de transporte es una mejor
rentabilidad. Con un consumo de combustible hasta un ocho por
ciento menor, unos costes de ciclo de vida mas bajos y unacarga
atil mayor, lanueva MAN Truck Generation se lleva la mejor parte.

«Unos costes totales del vehiculo bajos son esenciales para nues-
tros clientes. Con la nueva MAN Truck Generation les ofrecemos
una eficiencia y una rentabilidad sobresalientes».

Goran Nyberg, miembro de la junta directiva de ventas y marketing, MAN Truck & Bus SE.

El factor de los costes es crucial para la rentabilidad y para un éxito econé-
mico en el sector del transporte. Mientras que los gastos como los salarios,
los impuestos o los peajes suben constantemente, el mercado se caracteriza
por una dura competencia. Una base desafiante para las empresas de trans-
porte.

«Nuestro trabajo es apoyar a los clientes en este desafio lo mejor posible.
Por este motivo, el desarrollo de la nueva MAN Truck Generation se centrd
especialmente en el incremento de la eficiencia», explica Goéran Nyberg,
miembro de la junta directiva de ventas y marketing de MAN Truck & Bus
SE, «ya que el consumo de combustible representa alrededor del 30 por
ciento de los costes totales del vehiculo». Con los ultimos motores Euro 6d,
un eje motriz optimizado, una aerodinAmica mejorada y un regulador de la
velocidad de conduccion con GPS, el camidn tractor de largas distancias
4x2 de la nueva MAN Truck Generation con motor D26 consume un total de
hasta ocho por ciento menos de diésel que un camién articulado estandar
de la generacién Euro 6c¢. Para que el conductor pueda utilizar las noveda-
des técnicas de forma Optima, MAN le ofrece oportunidades de formacion
especifica y practica con aplicaciones digitales para ayudarle a conducir de
forma aun mas eficiente..

MAN Truck & Bus es el fabricante de vehiculos industriales y el proveedor de soluciones de transporte lider en Europa,
con una facturacion anual cercana a los 11 000 millones de euros (2018). Su gama de productos incluye camionetas,
camiones, autobuses y motores diésel y de gas, asi como servicios relacionados con el transporte de personas y mer-
cancias. MAN Truck & Bus es una empresa de TRATON SE y actualmente cuenta con mas de 36 000 empleados en
todo el mundo.
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Gracias a las mejoras técnicas del producto y a los contratos de reparacion
y mantenimiento adaptados para un plazo mayor, asi como los nuevos ser-
vicios digitales que se pueden adaptar de forma flexible, la nueva MAN Truck
Generation ofrece un potencial de ahorro adicional en el &rea de los costes
del ciclo de vida.

GREAT EFFICIENCY & ECONOMY: FUEL CONSUMPTION
Familia de motores MAN: con una base eficiente y potente

Los componentes de la cadena cinematica de la nueva MAN Truck Genera-
tion, perfectamente coordinados, aumentan la eficiencia del combustible. La
base para ello es una familia de motores Euro 6d limpia y a la vez potente
que MAN present6 por primera vez en la primavera de 2019. Para garantizar
un cumplimiento fiable de la norma de emisiones Euro 6d actual, se utilizan
varias tecnologias para reducir las emisiones de 6xido nitrico y de particulas
de hollin segun la cilindrada o la serie del motor.

En el curso de esta renovacion, MAN ha revisado completamente su top
ventas especialmente popular para los segmentos de transporte de larga
distancia y de traccioén: el motor D26 de MAN. Las numerosas mejoras de
detalles garantizan una mayor potencia, unos 70 kilogramos menos de peso
y una notable reduccion del consumo de combustible. En combinacién con
otras medidas, contribuye de forma significativa al ahorro de combustible del
ocho por ciento, que hace que la nueva MAN Truck Generation sea espe-
cialmente eficiente y econdmica. El motor de seis cilindros de 12,4 litros esta
disponible en las variantes de potencia de 430 CV, 470 CV y 510 CV. El par
es de 2200, 2400 y 2600 Nm y esta disponible desde 930 rpm hasta
1350 rpm. La geometria optimizada de la camara de combustion garantiza,
entre otras cosas, un mayor rendimiento y, al mismo tiempo, un consumo de
combustible mas bajo con una compresion mayor y una cuota de recircula-
cion de gases de escape reducida. Esto lleva a una combustién de combus-
tible més eficaz con temperaturas maximas mayores y una mejor eficiencia
en conjunto. Adicionalmente, el nuevo sistema de inyeccion sin fugas con
un flujo de la boquilla mayor y los nuevos inyectores para una inyeccién aun
mas exacta, asi como las medidas exhaustivas para reducir la potencia de
friccion dentro del motor, pero también para reducir las pérdidas de inter-
cambio de carga favorecen la eficiencia total del motor.

El turbocompresor de gases de escape de una etapa del D26 ofrece la com-
binacién éptima de eficiencia y robustez. El médulo de recirculacién de ga-
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ses de escape del MAN D26 ha sido disefiado especialmente para la inter-
accion de la carga de una etapa y la cuota reducida de recirculacion de ga-
ses de escape. La regulacion de la presién de sobrealimentacion se hace
con una valvula Wastegate eléctrica, lo que permite aumentar la presion de
encendido a 220 bar y reducir ain mas el consumo de combustible. La refri-
geracién del aire de sobrealimentacion directa también ayuda a la mejora de
la eficiencia del motor al eliminar los componentes del radiador de baja tem-
peratura, lo que hace que el motor sea mas ligero. Una gestion térmica me-
jorada garantiza, ademas, unas condiciones térmicas constantes para el fun-
cionamiento del motor y del tratamiento posterior de los gases de escape. El
elemento clave es la mariposa de gases de escape regulada eléctricamente
con retroalimentacién de posicién que ajusta de forma rapida y exacta la
presion y la temperatura de los gases de escape. Junto con la bomba de
agua regulada, el sensor de las revoluciones del ventilador y el radiador de
aceite optimizado con termostato, garantizan unas condiciones térmicas
constantes. Ademas, el D26 se beneficia de las numerosas optimizaciones
que se han realizado a todos los motores de la nueva generacién. En funcion
de las necesidades, por ejemplo, los compresores de aire con un sistema de
ahorro proporcionan una reduccién adicional de combustible. Contribuyen a
ello el sistema de filtro de combustible de dos etapas y la inyeccién de
AdBlue sin aire del tratamiento posterior de los gases de escape.

El motor D15 desarrollado completamente de nuevo con una cilindrada de
nueve litros y un espectro de potencia de 330 CV, 360 CV y 400 CV es es-
pecialmente potente y, gracias a su estructura compacta y simplificada, es
muy ligero y robusto. Incluso con velocidades bajas entre 1600 y 1800 Nm
genera un par maximo y es el motor ideal para aplicaciones de construccion
sensibles al peso, para transporte de reparto medio y pesado, pero también
para el uso de transporte de reparto ligero. Los nuevos métodos de cons-
truccion y los materiales hacen que sea unos 230 kilogramos mas ligero que
el motor D20 al que ha sustituido desde la introduccién de la familia de mo-
tores Euro 6d.

El tratamiento posterior de los gases de escape del D15 consiste en una
avanzada tecnologia SCR (reduccién catalitica selectiva) y un sistema de
filtros de regeneracién continua MAN CRT (filtro de regeneracién continua).
La expulsion de emisiones NOX perjudiciales para el medio ambiente (6xido
de nitr6geno) es, por lo tanto, casi nula. Al mismo tiempo, el motor D15
guema el combustible de forma eficiente, lo que lo convierte en el acciona-
miento ideal de segmento de potencia medio para la nueva MAN Truck Ge-
neration.
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Para exigencias de potencia mayores, como en el segmento de los vehiculos
de carga pesada, en la familia de motores Euro-6-d el MAN D38, como mo-
torizacibn mas potente, esti disponible con 540 a 640 CV. Los nuevos y
ligeros MAN TGL y TGM estan equipados con el MAN D08, completamente
redisefiado en 2018, como variante de cuatro o seis cilindros. Este motor
muy robusto para la gama de potencia de entrada de 160 CV a 320 CV se
caracteriza por su alta eficiencia y versatilidad de uso y, al mismo tiempo,
con un peso bajo.

Los motores D26 y D38 ahora estan disponibles de fabrica con carga de
aceite de marcha suave. Las propiedades del nuevo aceite de motor 5W-20
(normativa MAN 3977) también ayudan en el ahorro de combustible. Sus
aditivos especiales limpian los componentes clave técnicamente complejos
del motor, evitan la formacién de lodo de aceite y previenen el desgaste an-
tes de tiempo gracias a la reduccion de la friccion.

Nuevo eje motriz: lleva el rendimiento a la carretera de forma 6ptima

El nueve eje motriz HY-1344 de MAN para el uso de transporte de reparto
de hasta 44 toneladas de peso autorizado total del autotrén repercute tam-
bién en la reduccion de consumo. El eje hipoide dispone de un engranaje
del eje de eficiencia optimizada y de una relacién de transmision del eje es-
pecialmente larga de i = 2,31, ademas de las relaciones disponibles hasta la
fecha. El grupo del eje también se ha optimizado en cuanto a peso y friccién.

MAN EfficientCruise: sistema de asistencia con funciones ampliadas

El nuevo MAN EfficientCruise completa los componentes perfectamente
coordinados de la cadena cinemética en la nueva MAN Truck Generation. El
sistema de asistencia basado en GPS disponible para las series MAN TGX
y TGS es una ampliacion del control adaptativo de la velocidad de crucero
ACC y del regulador de la velocidad de conduccidon FGR. Determina conti-
nuamente la posicién y la direccion actual del camion y combina esta infor-
macion con los datos del mapa de carreteras almacenado y la ruta planeada
en el sistema de navegacion. Asi, el sistema reconoce la topografia del tra-
zado de la carretera y calcula la velocidad 6ptima y la estrategia de cambio
de marchas para una circulacion optimizada en relacion al consumo.

Asimismo, el sistema MAN EfficientCruise ofrece otras funciones como la
«navegacion dinamica», con cambio automéatico entre la aceleracion y el
desplazamiento en terrenos llanos. El sistema acelera el camién unos tres
kilbmetros por hora por encima de la velocidad deseada y luego cambia el
accionamiento a punto muerto. Ahora el camion rueda sin la resistencia de
friccion de la cadena cinematica hasta un maximo de tres kilometros por
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hora por debajo de la velocidad deseada ajustada. A esto le sigue otra vez
la fase de aceleracion. Este modo de conduccion utiliza en mayor medida
los rangos de funcionamiento del motor mas eficiente en cuanto al consumo,
en lugar de los ambitos de carga parcial inferiores mas desventajosos.

Con la funcion «Limitacion de la velocidad méxima variable» no se activa
ningun regulador de la velocidad de conduccion y el conductor la regula ma-
nualmente pisando el pedal del acelerador. No obstante, MAN Effi-
cientCruise calcula en segundo plano la estrategia de conduccién adecuada
con el mayor ahorro de combustible y muestra recomendaciones de actua-
cién en la pantalla del instrumento combinado en forma de mensajes y pe-
quefios simbolos que ayudan al conductor a conducir de forma mas econé-
mica, como por ejemplo «Quitar pie del acelerador» para aprovechar el im-
pulso en una pendiente. Si el conductor sigue la advertencia y quita el pie
del acelerador, el sistema reduce la velocidad hasta siete kilbmetros por
hora al pasar por una pendiente. Si el conductor no sigue la advertencia, el
sistema también reduce la velocidad automaticamente hasta un maximo de
tres kildbmetros por hora.

Al activar la regulacion de distancia ACC, la velocidad del vehiculo que va
delante también se incluye en los célculos. Por ejemplo, en una pendiente,
la distancia ajustada con el vehiculo de delante aumenta autométicamente,
para que asi cuando llegue la posterior bajada se pueda conducir durante
mas tiempo sin la intervencion de frenado y no se interrumpa el uso de MAN
EfficientCruise.

Si se activa también la funcién «Intervencion de la infraestructura», se inclu-
yen en los calculos del modo de conduccién de bajo consumo los datos car-
togréaficos ampliados con caracteristicas de la infraestructura de la via como
las curvas, las rotondas, las salidas y los limites de velocidad. Adicional-
mente, dependiendo de la situacién de conduccion, el sistema reduce la po-
tencia de accionamiento al activar la regulacion de la velocidad de conduc-
cion, para lograr, por ejemplo, una reduccion de la velocidad que ahorre el
méaximo de combustible posible al acercarse a una rotonda.

Si en determinadas situaciones de conduccion un conductor no quiere 0 no
puede utilizar la funcionalidad automatica del nuevo sistema MAN Effi-
cientCruise, tiene la posibilidad de influir positivamente en la eficiencia de su
modo de conduccién. Para ello, se le muestran advertencias de eficiencia
como recomendaciones de actuacién en el instrumento combinado.

Aerodinamica: el nuevo disefio mejora los valores de consumo
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Ademas de la eficiencia de la cadena cinemética, la aerodindmica desem-
pefia un papel muy importante en la reduccién del consumo de combustible.
Cuanto mejor sea la corriente de aire alrededor del camion, menos combus-
tible necesitara.

Para mantener la resistencia del aire lo mas baja posible, se ha redisefiado
el disefio de las cabinas en comparacion con la serie anterior. Por ejemplo,
las carcasas mas delgadas de los retrovisores exteriores garantizan una su-
perficie frontal reducida, y los nuevos deflectores de viento en el panel frontal
de la nueva Man Truck Generation mejoran la conduccion del aire al radiador
y al compartimento del motor. La continuidad de estos deflectores de viento
sobre las puertas estabiliza la corriente lateral y, al mismo tiempo, reducen
la suciedad en esta zona. La llamada cortina de aire en las esquinas del
parachoques optimiza la corriente alrededor y a través de la zona de entrada
y, dependiendo de la version de cabina, los nuevos alerones del techo y las
solapas laterales cierran la conduccién de la corriente de aire del camion al
semirremolque.

El grado en el que una mejora en la aerodindmica contribuye en el ahorro
de combustible depende principalmente de la velocidad de conduccién.
Cuanto mayor sea el nivel de velocidad media, mayor sera el porcentaje de
resistencia del aire en la resistencia total al avance. Por ello, los vehiculos
de la nueva MAN Truck Generation, que se utilizan en el transporte interur-
bano y de larga distancia, se benefician de una aerodindmica mejorada.

MAN Digital Services: apoyo ala conduccién econdmica

La nueva MAN Truck Generation ofrece un amplio potencial técnico para el
ahorro de combustible. Sin embargo, el conductor es y sigue siendo un factor
decisivo para el consumo real. Por eso, MAN los ayuda con servicios digita-
les para optimizar su modo de conduccidon de una forma mas eficiente.

Para ello, la aplicacion MAN Perform analiza todos los datos del vehiculo
relevantes como el consumo de combustible medio, el alcance del consumo,
el uso del regulador de la velocidad de conduccién o del freno de servicio.
Estos andlisis de datos proporcionan una base significativa para realizar una
evaluacién de los conductores con la que se pueden seleccionar los cursos
de formacion e instruccion adecuados para el desarrollo y el incremento de
un modo de conduccién mas eficiente.

Una de estas medidas es el MAN Connected CoDriver Training, que ofrece
una oportunidad de formacion para el conductor de camiones directamente
en su puesto de trabajo. Para ello, un instructor MAN ProfiDrive llama al
conductor directamente en la cabina a la hora acordada y le da consejos
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claros y concretos a través del sistema de manos libres. Como base para
este entrenamiento en vivo, el instructor MAN ProfiDrive analiza el modo de
conduccion del conductor durante toda la formacion mediante los datos de
MAN Perform y le da sugerencias utiles en tiempo real sobre como puede
ser aun mas eficiente en la carretera. Por regla general, este entrenamiento
con el conductor se repite semanalmente durante dos o tres meses, lo que
asegura un éxito de aprendizaje optimo y duradero. La formacién esta dis-
ponible en inglés, aleméan, holandés, danés, italiano, espafiol y polaco.

GREAT EFFICIENCY & ECONOMY: LIFE CYCLE COST

Reduccién del desgaste: la tecnologia mas moderna para una mayor
vida util

Para que la nueva MAN Truck Generation siga siendo rentable para las em-
presas de transporte durante toda su vida Util, se prest6 especialmente aten-
cion en los costes operativos durante el desarrollo. Y las piezas de desgaste
especialmente duraderas son una contribuciéon importante. Por ejemplo, la
nueva iluminacién delantera en versiéon LED no solo tiene un aspecto mo-
derno, sino que también tiene una clara ventaja en cuanto a la economia,
puesto que se caracterizan por un consumo de corriente muy bajo y una vida
util muy larga de hasta 50 000 horas de funcionamiento. Esto corresponde a
unos 15 afios o 1,5 millones de kildmetros recorridos y se refleja en unos
costes de mantenimiento bajos. En caso de que se deban cambiar las luces,
la entrada a la cabina renovada permite acceder facilmente a ellas, lo que
facilita enormemente el proceso de mantenimiento.

En principio, la nueva MAN Truck Generation tiene una gran cantidad de
componentes nuevos o mejorados que se desgastan mas lentamente, pe-
san menos y contribuyen a reducir notablemente los costes de manteni-
miento.

Intervalos de mantenimiento: ciclos inteligentemente extendidos

Para minimizar los costes de mantenimiento y las correspondientes visitas a
los talleres, se han adaptado inteligentemente los intervalos de manteni-
miento para mejorar el consumo y reducir el desgaste en la nueva genera-
cién de motores. Segun el tipo de vehiculo y el perfil de aplicacion, ahora
son posibles, por ejemplo, los intervalos de cambio de aceite de hasta
140 000 kilometros o un intervalo de cambio de aceite de hasta 18 meses
para los motores D38 y D26. El intervalo méximo de limpieza del filtro de
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particulas de hollin de diésel puede ascender ahora hasta los 800 000 kil6-
metros en el caso de los motores D38 y hasta los 900 000 kilémetros para
los motores D26.

Contratos de servicio MAN: paquetes de mantenimiento ajustados de
formaideal

Si se fijan estas y otras citas con el taller regularmente o si se debe realizar
una reparacion extraordinaria, la coherente cartera de MAN garantiza que
no se produzcan cargas financieras inesperadas. La base de todas las ofer-
tas de servicio es la gestion de mantenimiento digital y proactiva MAN Ser-
viceCare, que analiza todos los datos relevantes del camion y su uso es
gratuito y se incluye en todos los vehiculos de la nueva MAN Truck Genera-
tion.

Con el paquete ComfortQil, MAN ofrece un producto basico econémico para
garantizar la calidad del vehiculo mediante un servicio 6ptimo y unos aceites
perfectamente adaptados al motor, incluyendo la regulacion del juego de
véalvulas, los ejes y la caja de cambios. Se puede afiadir una ampliacion de
la garantia opcional de la cadena cinematica o del vehiculo completo. El
paquete Comfort reline en una tarifa plana todos los servicios e inspecciones
listados en el plan de mantenimiento del vehiculo. Ademas de las prestacio-
nes del contrato de servicio Comfort, ComfortPlus incluye una ampliacion de
la garantia de la cadena cinematica. Si se solicita, se puede afadir un pa-
guete de ampliacién o, alternativamente, ampliarse con una garantia del
vehiculo completo. El paquete ComfortSuper cubre todas las sustituciones
de elementos de desgaste y las reparaciones del vehiculo completo, ademas
de las prestaciones del contrato de servicio Comfort. Con este contrato, to-
dos los caros componentes del vehiculo estdn asegurados. La oferta se
completa con el contrato ComfortManaged, que ofrece una gestién de flota
completa y simplificada con &mbitos de servicio y condiciones flexibles y es-
pecificas a acordar con el cliente, para todas las marcas y tipos de vehiculos
industriales de toda la flota. También para remolques y traileres.

GREAT EFFICIENCY & ECONOMY: PAYLOAD
Ventaja de la carga util: los componentes ligeros son rentables

La nueva MAN Truck Generation gana prestigio en todos los modelos por su
extraordinaria eficiencia del combustible y por la minimizacién de los costes
operativos. En solo un aspecto no es nada econémica la nueva MAN Truck
Generation: en la carga util.
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Para poder aumentar aun mas la eficacia en los ambitos de aplicacion es-
pecialmente sensibles con la carga Util, los componentes del vehiculo deben
disefiarse lo mas ligeros posibles. Con la nueva MAN Truck Generation, los
desarrolladores han reducido el peso hasta tal punto que sigue disponiendo
de un equilibrio de carga util 6ptimo, a pesar de los requisitos de seguridad
en accidente segun la norma CEPE 29-3, obligatorios a partir de 2021, y la
consiguiente necesidad de una estructura reforzada de la cabina. Segun el
modelo y la configuracion del vehiculo es posible un aumento de la carga
atil de hasta casi 300 kilogramos.

MAN Turbo EVBec: potencia de frenado superior sin retardador secun-
dario

Por ejemplo, la cabeza tractora TGS-TS optimizada para la carga util, apta
especialmente para el transporte de tanques y silos, con motor D15 y cabina
FN ofrece en la versién de serie mas de media tonelada de carga Gtil mas
gque un vehiculo tractor de larga distancia estandar. A ello contribuye también
el freno de motor de alto rendimiento MAN Turbo EVBec disponible opcio-
nalmente que, dependiendo de la variante de potencia del motor, propor-
ciona permanentemente hasta 350 kilovatios de potencia de frenado del mo-
tor. La potencia de frenado se mantiene constante también en las largas
pendientes de bajada, lo que supone un importante beneficio en seguridad,
especialmente en pendientes pronunciadas. Segun la aplicacion, esto puede
utilizarse para prescindir de un retardador secundario, lo que ahorra entre
60 y 90 kilogramos de peso, dependiendo de la version de la caja de cam-
bios.

Cabinas compactas: su bajo peso bruto convence

Especialmente las variantes de cabina compacta FM y FN son ideales para
aplicaciones especiales con un uso intenso de la carga Util en transportes
de larga distancia nacional y en transportes de reparto pesados debido a su
anchura. La parte frontal estrecha y aerodindmica del vehiculo reduce, ade-
mas, el consumo de combustible en comparacion con las cabinas de los
vehiculos de transporte de larga distancia que son mas anchas. La cabeza
tractora TGS-TS optimizada para la carga util con cabina FN y motor D15
ofrece de serie, por ejemplo, un peso en vacio en orden de marcha de me-
nos de 6500 kilogramos. Este peso relativamente bajo permite una carga util
mayor en comparacion con la cabeza tractora estandar D26. Con la ayuda
de otras opciones de equipamiento y modificaciones de fabrica de MAN In-
dividual, el peso en vacio puede reducirse en hasta 205 kilogramos.
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