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Lo que cuenta es lo de dentro: las variantes de
motor y traccién del MAN TGE

Potente, orientado al uso y combinable en diferentes variantes:
asi es el concepto de motores y traccion del MAN TGE. Basado
en un motor diésel de dos litros de la ultima generacién,
dependiendo de la forma de traccion seleccionada, se ofrecen
en total cuatro grupos con niveles de potencia entre 75 kW /
102CV y 130kW / 177 CV. Los clientes, en funcién de la
finalidad de uso individual, pueden escoger entre una traccion
puramente trasera o delantera, o bien optar por la versién del
MAN TGE con traccién total.

e Laméas moderna generacion de motores diésel
e Traccidén delantera, traseray total

e Cajade cambios manual y automatica
e Direccion electromecéanica

Motores: EI MAN TGE funciona con la mas moderna generacion de
motores diésel del Grupo VW. Garantiza una larga durabilidad y fiabilidad,
ya que el motor de cuatro cilindros, equipado con intercooler y
turbocompresor, ha sido desarrollado pensando especialmente en los
exigentes requisitos de un vehiculo industrial ligero. Tanto para trayectos
largos como para desplazamientos cortos: el ahorro y la resistencia, asi
como el disefio para un kilometraje minimo de varios cientos de miles de
kilometros, caracterizan los grupos Euro 6 y prometen las mejores
propiedades econémicas y ecoldgicas. Los motores diésel de 1968 cm? se
ofrecen con 75 kW / 102 CV (280 Nm), 90 kW / 122 CV (300 Nm), 103 kW /
140 CV (340 Nm) y 130 kW / 177 CV (410 Nm). Los consumos se sitlan
entre 6,7 y 7,0 litros de diésel a los 100 kilometros, y los valores de
emisiones de CO, estan entre 175 y 184 g/km, el nivel mas bajo en este
segmento. La depuracion de los gases de escape se realiza por medio de
un catalizador SCR con uso de AdBlue. Para ello se dispone de un
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depdsito grande de 18litros. El consumo medio de AdBlue es de
aproximadamente 0,15 litros a los 100 kilometros.

Accionamiento: En funcién del uso previsto, los compradores del MAN
TGE puede escoger entre tres tipos de traccion: a diferencia de la variante
con traccién trasera, la traccidbn delantera habitual en este segmento,
debido a que el suelo del espacio de carga estd situado unos 100
milimetros mas abajo y, por tanto, el borde de carga es mas bajo, ofrece el
maximo volumen de carga en toda la gama MAN TGE: cerca de 18 metros
cubicos. Otra ventaja: la unidad de accionamiento compacta del motor
transversal y la caja de cambios reduce ademas el peso en vacio,
aumentando asi la carga util maxima con una carroceria equivalente. El
peso total permitido de la versién con traccién delantera es de 3,0 a 4,0
toneladas.

Lo mismo se aplica a la traccién total. Mediante la técnica de construccion
similar en el vehiculo delantero, el peso total maximo también asciende en
este caso a 4,0 toneladas. Esto permite cargas de hasta 1,35 toneladas en
el furgén. En el tema de la traccion, son evidentes las ventajas del 4x4: su
territorio esta fuera de las carreteras asfaltadas. Por supuesto, esto se
aplica también a los paises y regiones muy montafiosas 0 con mucha
nieve en invierno.

El MAN TGE con el concepto clasico de traccion trasera, con motor
longitudinal y caja de cambios, se recomienda para tonelajes de 3,5 a 5,5
toneladas de peso total permitido. La traccién trasera asegura un manejo
excelente de la distribucién de la carga, y se recomienda sobre todo en
combinacién como vehiculo tractor en el funcionamiento con remolque.
Mientras que el vehiculo de 3,5 toneladas distribuye la fuerza a un
neumatico individual a través de un diferencial abierto, en la version
pesada de 5,5 toneladas los neumaticos gemelos proporcionan suficiente
traccion con menor presion superficial. Esto es una ventaja especialmente
cuando se circula por terreno suelo y no firme como, por ejemplo, en obras
de construccion. Las desmultiplicaciones de los ejes adaptadas garantizan
un desarrollo de fuerza adecuado en cada tonelaje.
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Opcionalmente, dependiendo del motor, el TGE esta disponible con una
caja de cambios manual de 6 marchas o una caja de cambios automética
de 8 marchas. Los bajos saltos en la transmision tienen un efecto muy
positivo sobre el consumo y la agilidad. Gracias a esta mayor separacion,
el motor diésel funciona en toda la gama de revoluciones con un grado de
eficacia optimizado, sin que se interrumpa la potencia. Mientras que la
octava marcha ha sido disefiada como nivel overdrive con régimen de
revoluciones reducido Yy, por tanto, con ahorro de combustible, la primera
marcha acortada facilita el arranque con plena descarga o en el
funcionamiento con remolgue. Ambas cajas de cambios se pueden
combinar también con la traccion total. Opcionalmente esta disponible
ademas una funcién de bloqueo del diferencial transversal para la tracciéon
trasera. Una toma de fuerza mecanica con una potencia de hasta 40 kW es
posible en combinacion con la caja de cambios instalada longitudinalmente
en el MAN TGE con traccion trasera.

Chasis: Con suspensién individual delantera (pata telescépica McPherson)
y eje rigido en ballestas traseras, este chasis del MAN TGE es una
caracteristica exclusiva en el segmento de furgones. El chasis destaca por
el manejo seguro y excelente, unido a unas propiedades de conduccién
ejemplares, similares a las de un turismo. Con ello, el MAN TGE con
traccion delantera, trasera o total seduce por su extraordinaria dindmica y
estabilidad de marcha, incluso con la carga maxima. Diferentes
caracteristicas elasticas progresivas, al igual que las capas de ballestas
(hasta tres), las barras estabilizadoras en ambos ejes y la elevada rigidez
del bastidor y la carroceria contribuyen a lograr un manejo asombroso.

El comportamiento en carretera extremadamente agil del MAN TGE recibe
el apoyo de una direccion electromecénica. Es la condicién previa para
numerosas funciones de seguridad y confort que se utilizan en los
sistemas de asistencia al conductor. Por ejemplo, las intervenciones
activas en la direccion, como las que son necesarias en el sistema de
asistencia para aparcar y salir del estacionamiento, solo son posibles con
esta direccion desacoplada del motor. Ademas, la direccion
electromecanica consume menos energia que una servodireccion
convencional en la que siempre funciona la bomba de la direccion. De este
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modo se ahorra combustible y se reducen las emisiones de CO;. Con una
distancia entre ejes de 3638 milimetros, tiene un circulo de viraje de
traccion delantera ejemplar de 13,6 metros.

Los modelos TGE con neumaticos individuales llevan rudas del tamafio
235/65 16 C, mientras que los de neuméaticos gemelos tienen las
dimensiones 205/75 16 C. Si se desea, se pueden pedir otros tamafios de

neumaticos y llantas.
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